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BENZINOVE TOPENf 3 COB |

Naved k obsluze a udrzovani

Tepelny vykon min. 3000 kealfhed.

Palivo benzin

Spotieba paliva 0,40 - 0,50 I/hod. 7
Napéti 12V

Prikon 45 W = 109,

MnoZstvi topného vzduchu 130 m3/hod. = 10 m*/hod.
Véha 7,5 kg

Start benzinového topeni nesmi trvat déle jak 100 vt, Benzinové topeni
se musi pfi prehrati samo vypnout a nesmi byt moiné uvésti je v chod,
jediné vménou elekirické pojistky.




Benzinové topeni 3 COB |I.

Rez benzinovim topenim 3 COB 1 je ne obr 2. Ve vélcovém pouzdie togeni je
vélcovy spalovaci prostor, rozdéleny clonou 13 ng predkomoru A a spaloveei komeru B,
V prostoru mezi plastém pristroje ¢ komorami A, B je vicien uzavieny vyménik tepla 11

(soustiednd s podélnou esou plistroje). Viménik tepla je spojen tfemi kandliy 9 sc

spalovaci komorou B a wyfukovou trubkou 16 s ovzdudim (pod vozem).

Do predkomery A zaschuje Zhavici svicka 15 @ tryska poliva 14, Vzduch potfebny pro
spalovdni paliva, nasévé ventildtor 5 trubkou 8 z farostoru god vezem a vhani jej do
spalovaciho prostaru, Smés benzinu se vzduchem se zopdli v pfedkomoie A a shofi
ve spalovaci komore B. Horké splodiny hofeni proudi tfemi kandlky 9 vimaniku tepla
11, méni smér proudéni, zahfivaji stény vyménike o jsou pok odvédény pod viz
vyfukovou trubkou 16. Cerstvy viduch pro vytdpéni se privadi bocnim otvcrem pres
“sitko 17. Ventilater 7 dopravuje &erslvy vzduch topnym pristrojem @ vhani vzduch
do vozu, Vzduch proudi ckalo horkych stén vwyméaiku tepla vnéjfim prstencovym pro-
storem 10 a vnitinim prstencovym prostorem 12 (preti sméru proudéni splodin hofeni
ve vyméniku), Vzduch proudici prostorem 12 obitké i horké stény spelovaciho pro-
storu A, B, Stykem s horkymi sténomi spolovecihe prestoru a wyméniku tepla se
proudici Zerstvy vzduch rychle ohfivé: teply vzduch se pok rozvadi do vozu, Vnitfek
spolovaciho prostoru o vnitfek viméniku tepla jsou viduchoilésné cddéieny od ostat-
nich prostord topného pristroje, o ferstvy vaduch k vytdpéai vozu se nikdy nedestane
do styku se splodinemi hofeni, Vetrdk 5 spoiovaciho vzduchu i vétrdk 7 Cersivého
vzduchu pohdni speleény elekiromotorek 6, '

Znaviei svidka 15 je v &innosti jen kratkou dobu po zopnuti topeni. Swika zapéli
smés a brzy na te se pak pferusi piived proudu do svicky culometickym lerme-
spinaéem 2, jeho¥ Cidio zasahuje de spciovaci xomeory B.

Pfived pcliva do trysky 14 v pfedkomofe A reguluje redukéni venlil 3, klery udriuje
konstantni prived poliva 1 pri keliséni vysky hladiny paiiva v polivové nadrzi vozu.
Palive pritékd z nddrie zvlditnim potrubim pfes elekiremagneticky venti, (ktery je
souddsti redukénihio venlily) topného phisiroje, PH zapnuti @ vypnuti topeni elektro-
“magneticky ventil otvira o zavird priverd poliva,

prn;’l piistroj je wybaven tepelnym spinaéem o pojistkeu 8A, Zahfeje-li se topny
vzduch nad 150°C, spineé vzovic proudovy ckrub no kastew o elaekirdckd pojistka
sa spéli. Topeni vypne. Po edstrancni zévedy, kterd zpldsobuje preb?dti nebo nasta-
venim tepelndho spinode no spravnou hodnotu se spdlend” pojistka nohredi novou.
Cinnost topeni signalizuje kentrelni svililna na piisirojové desce vozu, Normdlné
se kontrelni svitilna rozsvidi esi za 45 viefin po zapnuli topeni ¢ zhosne asi zo0 2,5
0% 3 minuty po vypnuti tepeni.

" Schémao zopojeni elekirického zafizeni topeni je na obr 3.
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Qbr. 3
J Schéma elektrického zapojeni.
z_.
1. Redukéni ventil s elektromagnetickym ventiiem 8. Spinaci relé 12 V20 A
2. Vyménik teola ob). ¢. 02-9445.26
3. Elektromotor 9. Pojistkova skfinka
| 4. Pojistka prehrati 10, Svorkovnice
75 5. Zhavici svicka : 11. Kontrolka béhu
: 5, Thermostat X 12, Piepineci skiifka
‘ 7. GCdporov§ drét 13. Baterie
Pojistka

l‘ obj. & 03-5800.16 14.




Benzinové topeni 3 COB |
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B: Spalovaci komora 3 4
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1. Mystupni otvor
2:-Thermostat 7w s A5 B T80 S0 SRR BN Wik Obj. &. 032.486
3. Redukeni venlil ¢ o ¢ v v v o vv 4 e s e 0 e e e e QObj. & 03-8050,09
4. Pojistkova skiinko
5, Ventiidtor spalovaciho vzduchu . . . . . . . . . . L. Obj. & 03-8061.41
6. Elajdromolor” " nan il Wit Se WS aite e itedapin e s Cbj. & 03-9300.09
7. Ventildtor topného vzduchu . . . . . . . . . .. L. Obj. ¢, 03~7012.00
8. Saci trubka spalovaciho vzduchu
9. Spojovaci kanalek viméniku tepla

Proudéni topnéhe vzduchu je znadeno <ernymi dipkami, proudén| spalovacino vzduchu
a zpladin hofeai bilymi Sipkami.

Obr; 2

10.
1.
12
13,
14.
15,
16.
17.

Vné&jsi prstencovy prostor

Vimenik tepla . . oo v e i e e ce e e e Ob]. ¢. 03~-8063.25
Vnilini prstencovy prostor

Clona

Tryska:poll S mEndumsn S WS ok BEEian & Obj. & 03-6003.16
Zhavic SOICKA o Liiitiv s wive apee sne s ol reya .. .- DObj ¢ 3501

Vyfukovéd trubka
Sito ve vstupnim otvoru pfislroje



Cinnost topent.

Nezgvislé benzinové topeni se zapind vytaienim knofliku spinade. VytaZenim knofliku
do polaviny zdvihu se zapnou ventildtery topného zarizeni o do vozu se vhani Cerstwy
vzduch k vétréni, V této poloze spinace se ihnad rozsviti kontrolni svitilne topeni,
terd v tomte pficodé Jen signalizuje, fe bézi ventildtory (Zhavici svitka topnéhe
pfistroje ani topeni nejsou v &innosti), Vypnou-li se ventildtory Uplnfm zesunutim knofli-
ku spincée, ihned zhasne kontrolni svitilna.

Topeni se zapind dplnym vyioZenim knofliku spinade (na cely zdvih), Kontrolni svitilna
se v tomlo piipadé nerozsviti ihned po zapnuti spinae, ale nermélng teprve asi ze
45 vtefin, Rezsviceni kontrolni svitilny zde signalizuje okamzik preruieni piivocdu proudu
do ihoviei svicky: od tohoto okamiiku je tepeni v ginnosti (kontrolni svitiina sviti).
Jednotlivé faze uvadani topeni do Einnesti probihaji zcela auiomaticky,

Zapnutim spinae topeni se privede proud do elektromotorku vétrdkl, do elektre-
magnetického ventilu & pres termospined ¢ spinoci relé do zhovici svitky, Topnym
piistrojem zaZne lhned proudit erstvy vzduch, policbny X vytdpéni vozu o zéroven
i vzduch pro spalovaci praces, Elektromagneticky ventil otevie pfived polive, kieré se
vade pfas redukéni ventil @ trysku do pfedkomeory, V predkomofe se palivo smisi se
spalovacim vzduchem a hoflavé smés se zapdli rozihavenym vldknem Zhavici svitky.
Z predkomory pek Slehé plemen otvorem clony do spalovaci komery a zploginy hofeni
proudi wvyménikem tepla a vyfukevim potrubim pod viz. Proudici horké zplodiny
hofeni rychle zahfivoji stény snalovacihe presteru | viméniku teple, obtékané zvenku
proudem &erstvého viduchu, tokie se brzy zehreje i vzduch vhanény do vozu.

Asl 45 wtefin po zopnuti topeni hofi ji plomen ve spalovacim prostory naplne ¢
vnitini slény spalovaciho prostoru jsou Jiz zahfdty no teplotu, kterd stadi k zapdleni
daliihe paliva. Plamen ve spalovaci komore zahfiva také Zidlo termospinage. Fo do-
safeni samozdpalné teploty uvnitf spalevaciho prostoru zapne termospinaé kontrolni
svitilnu @ zéroven prerudi privod proudu do Zhavici svigky. Svéilo kontrolni svitilny
signclizuje, fe je tepeni v €innosti.

Topeni se vyping Uplnym zasunutim knofliku spinee na pistrojové desce. Po wypnuti
topeni uzovie elektromagneticky ventil piivod poiive o plomen ve spalovaci komoie
swolna zhasne. Motorek ventilétord wiak béi jeitd ddle (asl 2,5 ci 3 minuty):
proudici chladny vzduch ochlazuje soudsti topného pfistroje o odstrafiuje ze spalavaci
kemory @ z vyméniku tepla zbytky zplodin hofeni. Teprve po ukonéeni chicdicihe @
isticiho procesu (po ocklazani plistroje asi-na 40%C) termospinaé cutomaticky vypne
elektromotorek ventildlorl a vyiadi tak topny pfistrej Gplné z &innostl. Teprve v lomto
okamziku zhasne kontrolni svitilng topeni,

Dokud kontrolni svitilng svili, nesmi se v Zé&dném pfipadé zapinat tapenil Kdyby se
znovu zapnulo béhem chladiciho a &isticiho procesu, vpustil by elekiromagneticky vealil
do pradkomery dalii palivo, kieré by nebylo ihned zapdleno, protefe pii toemto procesu
je zhovici svicka bez proudu, Po Uplném ochlazeni topného piistroje by viak termo-
spinaé¢ zopnul proudovy okruh zhavici svigky a palive, kteréyse zotim neshroméidilo
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v pfedkomofe, by se néhle vrnitilo (topeni ,stieli" do vyfukové trubky, z trubky wvy-
chazi husty Eerny koud).

Vellkou prednosti tohoto druhu topeni je, fe teply vzduch pro vytdpéni vozu nikdy
nesbschuje zapdchajici a ikadlivé zplediny hofeni. Tlak &erstvého vrduchu je vidy
vidi nei tlak ve spaloveeim prostory, takic pii néjoké netdsnosti mbie vniknout &dst
Zerstvého vzduchu do spalovaciho prostoru, le nikoliv zplodiny hofeni do Eerstvého
topného vzduchu,

MontaZ topeﬁi.

Topeni se& montuje na pevnou &dst vozidla pemosi 4 froublt M4, Topeni je uloiene
pro snifeni hluku na pryfovich véledcich, Z bezpefnostnich divodt nelze topeni
montavat na heflavou podlozku.

Na vistupni hrdlo tapnéhe vrduchu se zpravidla napojuje rezvodny kendl pro teply
vzduch pil Jehoi konstrukei je tieba dbdat toho, aby soulet prifer: nebyl mensi
nei 65 cmé. Rovnd’ je tieba se vyvarovat zbytednjch kolen a zmén prifezl, kleréito
maji ze ndsledek snizeni mnoistvi topného vzduchu o tim prehfivani topeni, coi se
projevi spdlenim pojistky.

V pfipadé je-li rozvod veden mime vytdpEny prostor nutno jej vzhladem k ztratam
izolovat, Po uchyceni tepenl je tieba provést propojeni svorkovnice topeni s ovladdnim.
PH Instalaci topeni do vozidia je nutno dbét tohe, by piived paliva k filtru nebyl
vystaven proudu teplého vzduchu, ktery zpisobuje tvoienl benzinovych par, Tyte pak
brdni volnému pritoku pativa k trysce, coi zplsobuje nepravidelny chod topeni, nebo
| |ehe zhasinanl.

Nivod k obsiuze a udrZovani.

Fo 200 hodindch provozu wyiroubujeme fhavicl svicku, ofistime ji od karbonu o pfe-
zkoudime, PFl zkoujce smime pfipojit piimontovanou svi¢ku jen ke 2dreji s napé&tim
6 V., Svicku se silné opdlenou Zhavici spirdlou nohradime radcji novou, Zkontrolujeme
toké stav o dotaieni viech piivodnich kakell ve svorkdch,

Pied zaddtkem zimnihe obdebi je treba nechat topeni odborné vydistit (zbavit ndnosu
prachu, zejména spelovaci komaru a saci potrubi).

Kromd této Gdriby vyioduje topeni cca po 500 hodindch provozu tyto dalsi Gkany.

1. Promozat |oziska motarku topen!

2. Vygistit sitke v pfipojee poirubi mezi redukénim ventilem o tryskou,

3. Vydistit jemny &istié paliva v petrubl pfed redukénim ventilem,

Piilazitostné se ma kontrolovat pritok paliva do reduk&nihe ventilu, viditelny v pri-
hledné nadebee Zistide. Pfitékajici palivo s sebou strhuje i vzduch, kiery se zprovidia
v distiéi odluéuje a zlstdva ve formé bublin v horni €asti nddobky. Je-li v nadobce
piilis mnoho vzduchu, odvzduini se Eistié tak, fe se ponékud uvolni nddobke a vzduch
se nechd wytle&it piitékajicim palivem. Neodvzduini-li se disti¢ vias, vnikne vzduch
oi do redukéniho ventilu o do trysky: je-li vzduchu prili§ mnoho, mize zplsobit
i zhasindni tapeniy(zvldité pil vétsich mrozech),
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Zavady topeni a jejich odstranéni.

-

Zavada:

Odstranéni:

Topeni nepracuje (nezapa-
luje). Po zopnuti epinace
topeni se rozbéhnou vétra-
ky, cle kontrolni svitilna
s& nerozsviti, Z  topeni
proudi studeny vzduch,

Motorek viétraku topného
plistroje nebazi.

Zhavicl spiréla svigky je
deiormovana,

Zhavici svitka je vadnd,

Akumuldtory  jsou  wybité
(spirdla Zhaviei svicky se
nerozzhavi),

Pfivod palive je preruien
{ucpan).

Elektromegneticky ventil
neotvird pfived paliva,

Redukéni ventil je safizen
na piilis malou dodavku
paliva.

Privod elektrického proudu
je& preruen.

Nékterd pojistka je spa-
lend.

Spirélu vyrovndme a vy-
Cistime.

Nemontujeme novou swid-
ku znacky PAL (35.01)
Spustime motor a udrivje-
me otacky ponékud vétsi,
nei jsou otdlky béhu no-
prazdno, aby proud z dy-
name steil dostetednd roz-
Fhavit svicku, Akumulatory
nechdéme co nejdiive dobit
cizim zdrojem (nabijeéem).
Zkontrolujeme pFived pali-
va od ndadrie oi k trysce
(wytistime pfivodni petru-
Bi, trysku nebe sitko v pri-
rubé redukéniho ventilu).
Zkontrolujeme pfived prou-
du k ventilu, Dostdvd.li
ventil spravnd proud, wy-
cistime ¢ uvolnime vedeni
ventilu. Zkontrolujeme, je-li
sprovné nosarenc pryiovd
tésnéni (vadné monld} tés.
néni miie byt piiginou
pficeni).

Redukéni ventil sprévné se-
tidit v odborné dilné.

Zkontrolujeme plivedy, da-
tahneme kabely ve svor-
kach, Peilivé olistime a
dotdhreme mista pfipojeni
kebelu od akumuldlors na
hmoty vozu o mista styku
lopného pristroje & hmotou
vozu.

Ffezkouiime tapeni & od-
stranime zavaedu, kierd zpl-
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Zavada:

Odstranéni:

Topeni sama ,,zhasne”,

Kontrolni  switilne  stiidové
sviti a zhasind (z topeni
stiidové proudi teply @ stu-
deny vzduch).

Toceni md nedostatedny
vikon,

Pfivod paliva je preruien
(ucpan).

Privodni trubke spalovaci-
ke wvzduchu je ucpdna,

Termospinad je sefizen na
pFliE nizkou teplotu & wy-
ping zhevici svicku drive,
nei se spaloveei prester
zahteje notolik, aby plamen
mohl hofet ber pomocného
7haveni,

Do trysky topnéhe pristro-
je pritékd male paliva,
Tryska je ¢aste¢né zanese-
na necistotami,

Redukzni ventil neni sprav-
né seliren.

Elektromagneticky ventil
olvirg jen &astednd prived
paliva,

sobile  spélenl  pojistky.
Pak teprve vyménime pe-
jistku BA nao tepném pri-
stroji nebo pojistku 25 A
(pod pristrajovou deskou).

Spinaé tcpeni Ihned wy-
pheme. Zkontrolujeme pri-
vod poliva od nddrie of
k trysce. Nejlastéji byva
pricinou této zdvady ucpe-
né tryska.

Privedni trubku vyjmeme a
vyélstime,

Pootodime sefizovacim

Sroubem termospinade asi
o 3, otacky smérem do-
prava a pok vyzkouime
topeni, Neni-li jeité v po-
fadku, nechdme topeni vy-
chladnout, potom regulaé-
nim Sroubem pootolime
o dal3l ; otécky doprava
a znovu wvyzkouiime &in-
nest topeni (thaveni), Svic-
ka ma zhavit csi 40 vtefin.

Zkentrolujeme piivod  pa-
liva od nédrie af k trysce
(joko ofi preruieni privodu
paliva - viz vyse).

Odbornéd sefidit

Prezkousime pfived proudu
k ventilu. Znedistény elek-
tromagneticly  ventil  de-
montujeme o peflivéd vy-
Cistime (hiovné zedlo ven-
tilu), Jadro elekiromagnetu
ani jehla ventilu nesmi véz-
nout ve vedent,



Zavadea:

Pfi¢ina:

Odstranéni:

Topeni nelze vypnout.

Topenl nelze vypnout.

Topenl keufi.

Nedostateéné odvrduinénl
nddrie paliva.

Sefizovaci sroub no terme-
spinaél neni epravné sefi-
zen,

Elektromagneticky ventil
netésni,

Elektromagneticky ventil
neuzavirg,

Do topného piistroje se
dostéavd méle spalovaciho
vzduchu (privodni trubka je
ucpdna),

Akumulétory  jsou  vybité
(elekiromotorek béi na
malé otaZky o veatilitor
daddvé mdlo spolovacihe
vzduchu),

Profistime odvzdu$iovacl

trubku,

Sprévné sefizeny termospi-
nac musi vypnout matarek
ventilateri za 2,5 oz 2 mi-
nuty po vypnuti topeni spi-
nacem na prittrojové des-
ce, B&%i-li motorek ddle,
musime sefizovacim Srou-
bem termospinuce mirnd
poototit doprava, Ba&%H-li
motorek kratsi dobu, po-
otocime sefizovacim §rou-
bem doleva.

Dojde-Il k této zdvedé ba.
hem cesly, odpojime pfivad-
ni potrubi od redukéniho
ventilu o trubku nouzevé
uzavieme - napf. dieviénym
kolikem. Pfed zopnutim
oprovengho topeni necha-
me bézet nékalik minut sa-
motné vitrdky, aby se za
spaolovaciho prostoru  od-
stranile nespélend pelivo.

QOpravit v odborné dilné,

Vyimeme pfivodni trubku
o progistime ji.

Spustime moter a udriu-
jeme otacky panékud vEls,
nei jsou otééky béhu na
prazdne, aby dynamo do-
dévele motorku tapeni do-
statek proudu,

Akumulétory nechame ce
nejdiive dobit cizim zdro-
jem (nabijeéem).

Zevado:

Pficinag:

Odstrenéni:

Topeni zhosindg pfi jizdé
rychlosti vétsi nez 60 km/h.

Do trysky piitgka  prilis
mnoho pcliva  (redukéai
vantil neni spravné serizen
nebo chybné pracuje).

Vyusténi  vyfulové  trubky
pad vozem Je deformované
{u steriich vozl miZe Byt
pfi¢inou i plvodni nevhad-
ny tvar konce trubky).

Odborné sefidit!

Opravime deformovené
Gsti trubky.
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